fransformadni

civky

viko,skiinky Sent proud  uysokého
napeétt (asi 10.000V).
Jiskry, takto dosa-
Zené na elektrod4ch
svicky, jsou velmi -
¢inné a za viech ot4-
(‘felf motoru stejné
Intensivni,

Viz AERO m4 ba-
teriovy systém zapalo-

od nim j ¢ y ici
Erh 1im J?\IStO'C'en oldporovy drét, chranici civky pied prehfatim
maru. Na jinych civkdch i
Je odpor v podlouhlém df
rovnéz, icku cf Il éné R
0z na vicku civky ptipevnéném, Jsou to civky C‘,eskoslow:mk(Z
tovarny Magneton. l
Na dné civky je pripevnén kondensdtor.
o Bsor S
ijl Vpo;]en .1.*0an0bezne S prerusovaci a chrdni jejich dotyky pied
yte€nym Jiskfenim a opalovanim, Zvysuje také ucinek zapal
vaci jiskry. i
Pritiine : Sl ..
P tl1\nalr/m okruh je chrinén byustkou. Je to druhd zleva na
ojistk (st i A
i ZJd OYC}T must’ku. Pochybujeme, ze by kdy bylo nutno, aby
Jezdec civku rozbiral. Viko se uvolni t¥em; dlouhymi §rouby
e v . i . v '
b {anvsa}( Itutno kontrolovati obé&as upevnéni a uzemnéni civky
s e ) - £ 3 i
pevneni vSech kabeld a N€zapominati na ¢ervenou #arovky!
LNOU))V System: zapalovini dvouvdles piindsi vyhodu reseryniho pre
rusove 2 7 i 3
.SO\deC,/ ktery je mozno zapnouti i béhem jizdy oto¢enim pre
Yin L ’ v ) v ’v 2
pi e hY ?’str(?dm poloze prepinace svicky nezapaluji. Na obou
plrerus’ox acich je mozno nastaviti rtzne velky predstih a pouziti
teto vymény v pitechodu z roviny do kopeii. Civka je jedna, Mag-
neton. Schema na obr. na str. 76. oo
Péli ’ v v 5 4 ™
o stale ch)Pe schk}f, ovsem jedna do vyfuku. P¥i se¥izovdni
predstihu mé¥ime jen jeden vélec!
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PRERUSOVACE

Pieruovaé musi vypnouti primérni proud pravé v tom oka-
mziku, kdy pist dobihd pied zapalenim do mista predstihu.

Na jeho spravném natizeni zavisi tedy velmi podstatné vykon
a spotieba vozu! Pohyb odtlacovaciho koli¢ku je fizen vackou,
ptimo z hiidele motoru, po pripadé dvéma vackami.

PreruSovac jednovdlci je velmi jednoduché konstrukce.

Jeho pouzdro tvoti jednotny ce-

lek s motorovou skiini a jest uzavien G @
masivnim vickem. Vniknuti benzi- (F @ ’
E & o

*:‘; nu je naprosto vylouceno.
1) Pozorujme obrazek! )
Ploché pero A je sevieno mezi Spa-
lickem H a pliskem KA. Je to zna- =
| zornéno nahoie v krouzku! Tam Vi A

téZz je uchycen piivod proudu M, =
kablikem . J

Povolime-li obé maticky L, pero
Ize rychle vyjmouti.

Pozor, abychom vratili na sprav-  (H) (K) (L) (M) (N) =*°

né misto isola¢ni desticku 7!

Na nasem nakresu je pod timto prerusovacem zakladni destic-
ka, k motoru pfidrzovand §roubem G. Ale u novéjsich jednovalci
je preruSovac pripevnén piimo.

Na konci plochého pera je dotyk B, proti nému dotykovy
Sroubek C's pojistnou matickou D.

V klidné poloze je dotyk pera pfitistén na dotyk Sroubku.

Odtlatuje je zluty durkotonovy koli¢ek E, isolacni, ovladany
vackou pifmo z hiidele motoru.

Koli¢ek vydrzi velmi dlouho a kdyby se zadiel ve vedeni F,
stali jej ocistit.
Setizujeme-li piedstih, povolime specielnim klickem nejprve
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Jednovalec




1 \// § bek (1 a rnalleOu 1)O|1Stlllle.
naSta 1ime srou
Inatlckl D, pal\
} L .]

&% tizeni tyka.
ouvdlc, maji jesté pohodlnéjsi Tizeni doty

Prerusovace dv

Duouvdlec il
Pozorujme obrazek!

Iqa Zak a.clIll l.e ticce [ 1\161& ma ¥ yll pIO Zas utl Vle X,
3 u un a
|€ upCVIlCnO pCI'O 11 S (1()tyk( m 19. I Tro lepSI V kaIl |€ [)()Sll()\/a]l

Dotykové pero vyjmeme, uvo
a vy$roubujeme $roub L, 4 ’ .
¢ g::ikost i)i‘edstihu (odtrhu) Fidime roubkem O. Povolime nej

ji i ot
oiistnou mati¢ku P, P :
A zvétiujeme piedstih a naopak.

Inime-li kabel N (sroubetek U)

om natacime ¥roubek O.

Zvétsujeme-li odtrh,
Postup je v dalsim.
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Vozy poslednich serif jsou vybaveny velmi zdokonalenym roz-
klddacim a rychle fiditelnym prerusovacem, kreslenym na obr. zde a
fotografovanym na str. 75. Zakladni desticka se nikdy nevyji-

/‘egu/-sé/ ' srovhek
\
\

i

i

T O OO TV LTI

1

/’b VD/I ﬁelro

evssaotse et

t

kolice

e

= p S 3 A : 7. 7 f e
kabel /)r/'ma’rn/Zo
/\'ry/ svorka zaves /rouo/u

md, protoZe je vlastni pferufova¢ na ni velmi dimyslné zavéen.

Velikost ptedstihu fidimenadmiru pohodIné regulaénimroubkem,

po jehoZ tplném vysroubovani jde peroisdotyky lehce sejmouti.
Neni tteba specidlnich kli¢kd, jak vysvétlujeme v dalim.
Tyto pierusovace jsou také opatieny velmi tésnym vickem.

JAK CISTIME DOTYKY?

Na obrazku je jemny pilnitek
asi 1 mm silny a jemny rou-
bovék, ndstroje velmi potieb-
né pro obsluhu pterusovaci. Po
piipadé jemny smirkovy papir!
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Fednovdlec

Duvouvdlec

KABEL PRIMER.

PROUDU

Malou nedistotu a mastnotu odstranime, protahneme-li je
prouzkem papiru. DU

Asi po 5000 km zagne povrch dotykit hrubnout. Srovname je
tenkym, jemnym pilnickem. Jsou-li jen nepatrné z&éernalé, staci

jemny smirkovy papir.

Jde zejména o to, upraviti plochy tak, aby dotyky dosedaly na
sebe po celé ploge a nevytloukaly se jednostranné.

Takto sefizeny, vydrz mnohdy i 10.000 km bez obsluhy.
Pokud pracuji, nesefizovat!

Nejsou to dotyky platinové, nybrz wolframové nebo tungste-
nové. Jejich kov vyzaduje opatrného ubirdni.

POSTUP DEMONTAZE PRI CISTENT :

U jednovdloe uvolnime obé matky L, pridrzujici dotykové pero.
Sroubek ve hmoté vozu vysroubujeme po povoleni matky D.
Viz obrazek! Cely prerufovat pridrzuje matka G

U dvouvdlce sejmeme nejprve vicko X, $roubetek U povolime
a vytdhneme kabel W, a roubetek U zase upevnime, aby ne-

;
vypadl. :

Potom povolime §roub L a vyjmeme pero s dotykem a pérko
pomocné. ‘

Cely pierufovac uvolnime, povolime-li §roub Gl,

Pred opétnym sestavenim otistime viecky soulastky.

Méme-li obavu, e dotykova pérka ne-
jsou jiz dosti houZevnatd, piihneme po-
mocné pérka R ponékud smérem k hlav-
nim pertim. Nepiiskakuji-li dosti durazné,
stroj ve vy&ich otackach vynechéava.

Hlavni pero mize dole prasknouti blize
otvoru.

DOTYKY
g

PERKO

! ODTLAGOVACT__ Starst typ prerusovace.

KOLICER
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Az zagroubujeme hlavni p¥idrzné §rouby L, natoéime jejich
Sestihrany tak, aby mali¢ké §roubecky U piisly vzhtru, kam je
ptistup Sroubovakem.

U nejnovéjsich dvouvdlei vy$roubujeme regula¢ni matku, odklo-
pime ustroji dotyki, v ruce je odistime a opétovnym zavéSenim
a dotazenim matky vratime na staré misto. Je to tak pohodlné,
ze viele doporutujeme adaptaci starych preruSovac¢t na nové!

JAK NARIDIME SPRAVNY PREDSTIH?

Tovarna piedpisuje: u jednovéalcovych motort 4 mm, u dvou-
valcovych motortt 6 mm.

Nastaveni predstihu ma rozhodujici vliv na celkovy vykon mo-
toru.

Velikost odtrhu se ¢asem sama zvyS$uje, nebot se opotiebuji
plochy dotykii. Ubytek je zase vyrovndvan opotiebovanim od-
tladovaciho koli¢ku, kterym se odtrh zmensuje.

Stadi tedy spravné nastaveni na dlouhou dobu.

POSTUP:

Predev§im je nutno vySroubovati svicky, abychom mohli po-
moci setrva¢niku snadno nataceti polohy pistu.

Nejdrive uréime okamzik, kdy se dotyky odtrhuji, kdy tedy
pieskakuje na svicce jiskra.

Tento dulezity okamzik zjistime nékterym ze dvou zpusobii:
1. Velmi presné: Zapneme klicek zapalovani! Vyjmeme z lam-

pi¢ky na panelu jednopdlovou zarovku. Jeji jeden pdl ptilo-

zime k hmoté vozu, druhy na dotykové pero preruSovace.

Jakmile nastane pterufeni, Zarovka za¢ne zhnout Zlutym

svétlem. To je okamzik preskoku jiskry, naprosto presny.

2. Kli¢ek nemusi byt zapojen. Mezi dotyky vsuneme prouzek
cigaretového papiru. Jakmile se d4 povytahnouti, dotyky po-
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Noyy
model

Jednovdlec

a) okamzik
preskoku



b) okamik
predstihu

¢) vyrovndni

Duvouvdlec

Novy
model

caly prerusovati. To je okamzik preskoku jiskry, p¥iblizny. Na-
staveni podle jiskry odhadne jen zkufeny mechanik v Aero
servicu. Pouze ptiblizné!

Vv 2

® Tento okamzik pteskoku m4 se diti u jednovalce 4 mm,
u dvouvdlce 6 mm pied horni nejvy$ polohou pistu.

Proto vlozime do svickového otvoru (pozor, aby v ném neztistal
tésnici krouzek) mirku, kterd je v nafadi. M4 byti uiplné zasunuta
a pist se ji ma pravé dotykati.

Vytoéime-li pist ve sméru otd¢eni motoru az nahoru, m4 mirka
povylézti pravé o 4 mm nebo o 6 mm u dvouvalce. (To je také
vyznaceno zaiezem v mirce.) !

Je-li pist vy, nez ma byt, zvétsime ptedstih, je-li pist ni%, zmenstme
predstih. :

Kdybyste ztratili mirku, miaZete velikost ptedstihu ode¢isti na
uzkém métitku.

Opétovnym zkouSenim' seifdime polohu pistu a odtrhu na
stejny okamzik.

Potom zajistime dotykovy $roubek a nezapomeneme uzaviiti
vicko pierusovace!

Protoze tloustka plechu mirky odpovidd vzdélenosti plného
odtrhu, muZe se ji zhruba kontrolovati predstih p¥{mo na preru-
Sovaci, vsune-li se pliSek mezi plné rozeviené dotyky.

U dvouvdlce setidime nejprve prvy prerufovaé, ten, ktery je
o levé strané motoru, k némuz nalezi horni civka a svitka u chladite.
Viz obr. na str. 90.

k Tento preruSova¢ seiidime presné podle postupu, uvedeného
shora pro jednovalec.

Potom timtéz postupem nai{dime predstih ve valci druhém.

U nejnovéjSich dvouvdlei postupujeme pravé tak, predstih ¥dime
vak pfimo regula¢ni matkou a jen v jednom vélci. Zatd¢enim se
ZvélSuge, vytacenim se zmensuje. Zkugeny ¥idi¢ miZe naviditi tedy

j
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piedstih pifmo na béZicim motoru. U modeltt dvouvackovych je
dokonce mozno nafiditi na jednom pierufovadi 6 mm, na dru-
hém 8 mm a vyhodné je piepinati. Vyzddejte si specidlni pouceni
pii doddvce vozu! Civka je jedind, se dvéma vyvody.

POZOR NA KABELY!

Kdykoliv vySetiujeme poruchu, nejdtive zatdhneme za piislus-
né kabely. Casem se uvoliiuji ve svorkach a nevypadnou-li, tedy
aspon nedokonale spojuji.

Jde hlavné o kabely v ptepinaci skiince na panelu, na pojist-
kovém miustku a na civkdch.

Kabely vysokého napéti, jdouci z civek ke svickdm, éasem
zpuchii.

Jiskra muze pteskociti do nejblizéi kovové &asti vozu. V noci
vidime pod kapotou jiskieni a sly§ime praskot.

Vymeéniti!
Sprdvny predstih — spokojend jizda!
Exbslovacd Ot Tojistic
A

Lapojent zapalovdnt jednovdicii Aero.
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