
sent proud vysokeho 
napeti {asi 10.000 V ) . 
Jiskry, takto dosa-
zene na elektrodach 
svicky, jsou velmi u-
cinne a za vsech ota-
cek motoru stejne 
ihtensivni. 
Vuz AERO ma ba-
teriovy system zapalo-

vdni s indukcni civkou. Nektere civky maji na viku kloboucek a 
pod nim je stocen odporovy drat, chranici civku pfed pfehfatim 
primaru. Na jinych civkach je odpor v podlouhlem pouzdfe, 
rovnez na vicku civky pfipevnenem. Jsou to ci'vky ccskoslovenske 
tovarny Magneton. 

Na dne civky je pfipevnen kondensdtor. 

Je spojen rovnobezne s pferusovaci a chrani jejich dotyky pfed 
zbytecnym jiskfenim a opalovanim. Zvysuje take licinek zapalo-
vaci jiskry. 

Primarni okruh je chranen pojistkou. Je to druha zleva na 
pojistkovem mijstku. Pochybujeme, ze by kdy bylo nutno, aby 
jezdec civku rozbiral. Viko se uvolni tfemi dlouhymi srouby. 

Je vsak nutno kontrolovati obcas upevneni a uzemneni civky, 
upevneni vsech kabclu a nezapominati na cervenou zarovku! 

Novy system zapalovdni dvouvdlcu pfinasi vyhodu reservniho pfe­
rusovace, ktery je mozno zapnouti i behem jizdy otocenim pfe-
pinace. Ve stfedni poloze pfepinace svicky nezapaluji. Na obou 
pferusovacich je mozno nastaviti riizne velky pfedstih a pouziti 
teto vymcny v pfechodu z roviny do kopcii. Civka je jedna, Mag­
neton. Schema na obr. na str. 76. 

Pali stale obe svicky, ovsem jedna do vyfuku. Pfi sefizovani 
pf edstihu mefime jen jeden valec! 
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P R E R U S O V A C E 

Pferusovac musi vypnouti primarni proud prave v torn oka-
mziku, kdy pist dobiha pfed zapalenim do mista pfedstihu. 

Na jeho spravnem nafizeni zavisi tedy velmi podstatne vykon 
a spotfeba vozu! Pohyb odtlacovaciho kolicku je fizen vackou, 
pfimo z hfidele motoru, po pfipade dvema vackami. 

Pferusovac jednvmlcu je velmi jednoduche konstrukce. Jednovdlec 
Jeho pouzdro tvofi jednotny ce-

lek s motorovou skfini a jest uzavfen 
masivnim vickem. Vniknuti benzi-
nu je naprosto vylouceno. 

Pozorujme obrazek! 
Ploche pero Aje sevfeno mezi spa-

lickem H a pliskem K. Je to zna-
zorneno nahofe v krouzku! Tam 
tez je uchycen pfivod proudu M, 
kablikem N. 

Povolime-li obe maticky L , pero 
Ize rychle vyjmouti. 

Pozor, abychom vratili na sprav-
ne misto isolacni desticku J ! 

Na nasem nakresu je pod timto pferusovacem zakladni destic-
ka, k motoru pfidrzovana sroubem G. Ale u novejsich jednovalcu 
je pferusovac pfipevnen pfimo. 

Na konci plocheho pera je dotyk B, proti nemu dotykovy 
§roubek C s pojistnou matickou D. 

V klidne poloze je dotyk pera pfitisten na dotyk sroubku. 
Odtlacuje je zluty durkotonovy kolicek E, isolacni, ovladany 

vaCkou pfimo z hfidele motoru. 
Kolicek vydrzi velmi dlouho a kdyby se zadfel ve vedeni F, 

staci jej ocistit. 
Sefizujeme-li pfedstih, povolime specielnim klickem nejprve 
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maticku D, pak nastavime sroubek C a matickou pojistime. 

Postup sefizovani je v dalsim. 

Dvouvdlec Pferusovace dvouvdlcu maji je§te pohodlnejsi fizeni dotyku. 

Pozorujme obrazek! 

Na zakladni desticce V, ktera ma ryhu pro zasunuti vicka X, 
je upevneno pero A s dotykem B. Pro lepsi vykon je posilovano 
pomocnym perkem R. 

Dotykove pero vyjmeme, uvolnime-li kabel jV (sroubecek U) 
a vysroubujeme sroub L . 

Velikost pfedstihu (odtrhu) fidime sroubkem 0. Povolime nej­
prve pojistnou maticku P, potom natacime sroubek 0. 

Zvetsujeme-li odtrh, zvetsujeme pfedstih a naopak. 
Postup je V dalsim. 
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Vozy poslednich serii jsou vybaveny velmi zdokonalenym roz- Novy 
klddacim a rychle fiditelnjm pferuhvacem, kreslenym na obr. zde a model 
fotografovanym na str. 75. Zakladni desticka se nikdy nevyji-

ma, protoze je vlastni pferusovac na ni velmi dumyslne zavesen. 
Velikost pfedstihu fidime nadmiru pohodlne regulacnim sroubkem, 
po jehoz liplnem vysroubovani jde pero i s dotyky lehce sejmouti. 

Neni tfeba specialnich klicku, jak vysvetlujeme v dal§im. 
Tyto pferusovace jsou take opatfeny velmi t^sn^m vf6kem. 

J A K C i S T l M E D O T Y K Y ? 

Na obrazku j e j emny pilnicek 
} asi 1 mm siln^ a jemn^^ srou-

f" ' 11 "I'i'i'ffff'BiS—— bovak, ndstroje velmi potfeb-
lit ne pro obsluhu pferusovac^ii. Po 

pfipade j emny smirkovy papir! 
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Malou neciistotu a mastnotu odstranime, protahneme-li je 
prouzkem papiru. 

Asi po 5000 km zacne povrcli dotyku hrubnout. Srovname je 
tenk^m, jemnym pilnickem. Jsou-li jen nepatrne zcernale, staci 
jemny smirkovy papir. 

Jde zejmena o to, upraviti plochy tak, aby dotyky dosedaly na 
sebe po cele plose a nevytloukaly se jednostranne. 

Takto sefizeny, vydrzi mnohdy i 10.000 km bez obsluhy. 
Pokud pracuji, nesefizovat! 

Nejsou to dotyky platinove, nybrz wolframove nebo tungste-
nove. Jejich kov vyzaduje opatrneho ubirani. 

P O S T U P D E M O N T A 2 E P R i C I S T E N I : 

Jednovdlec U jednovdlce uvolnime obe matky L , pfidrzujici dotykove pero. 
Sroubek ve hmote vozu vysroubujeme po povoleni matky D. 
Viz obrazek! Cely pferusovac pfidrzuje matka G. 

Dvouvdlec U dvouvdlce sejmeme nejprve vicko X, sroubecek U povolime 
a vytahneme kabel JV, a sroubecek U zase upevnime, aby ne-
vypadl. 

Potom povolime sroub L a vyjmeme pero s dotykem a perko 
pomocne. 

Cely pferusovac uvolnime, povolime-li sroub G. 
Pfed opetnym sestavenim ocistime vsecky soucastky. 

Mame-li obavu, ze dotykova perka ne­
jsou jiz dosti houzevnata, pfihneme po-
mocna perka R ponekud smerem k hlav-
nim perum. Nepfiskakuji-li dosti durazne, 
stroj ve vyssich otackach vynechava. 

Hlavni pero muze dole prasknouti blize 
otvoru. 

StarH typ phruiovah. 
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A2 zagroubujeme hlavni pfidrzne srouby Z, natocime jejich 
sestihrany tak, aby malicke sroubeCky U pfisly vzhuru, kam je 
pfistup sroubovakem. 

U nejnovejHch dvouvdlcu vysroubujeme regulacni matku, odklo- Novj 
pime ustroji dotyku, v ruce je ocistime a opetovnym zavesenim model 
a dotazenim matky vratime na stare misto. Je to tak pohodlne, 
ze vfele doporucujeme adaptaci starych pferusovacu na nove! 

J A K N A R I D I M E S P R A V N Y P R E D S T I H ? 

Tovarna pfedpisuje: u jednovalcovych motoru 4 mm, u dvou-
valcovych motoru 6 mm. 

Nastaveni pfedstihu ma rozhodujici vliv na cdkovf vykon mo­
toru. 

Velikost odtrhu se casem sama zvysuje, nebot' se opotfebuji 
plochy dotyku. Ubytek je zase vyrovnavan opotfebovanim od­
tlacovaciho koHcku, kterym se odtrh zmensuje. 

Staci tedy spravne nastaveni na diouhou dobu. 

P O S T U P : 

Pfedevsim je nutno vysroubovati svicky, abychom mohli po- Jednovdlec 
moci setrvacniku snadno nataceti polohy pistu. pLskohf''' 

Nejdfive urcime okamzik, kdy se dotyky odtrhuji, kdy tedy 
pf eskakuje na svicce jiskra. 

Tento dulezity okamzik zjistime nekterym ze dvou zpiisobu: 

1. Velmi pfesne: Zapneme khcek zapalovani! Vyjmeme z lam-
picky na panelu jednopolovou zarovku. Jeji jeden pol pfilo-
zime k hmote vozu, druhy na dotykove pero pferusovace. 
Jakmile nastane pferuseni, zarovka zacne zhnout zlutym 
svetlem. To je okamzik pf eskoku jiskry, naprosto pfesny. 

2. Klicek nemusi b^t zapojen. Mezi dotyky vsuneme prouzek 
cigaretoveho papiru. Jakmile se da povytahnouti, dotyky po-
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caly pferusovali. To je okamzik pf eskoku jiskry, pfiblizny. Na­
staveni podle jiskry odhadne jen zkuseny mechanik v Aero 
servicu. Pouze pfiblizne! 

''^pfeTtlim ^ Tento okamzik pfeskoku ma se diti u jednovalcc 4 mm, 
^ u dvouvalce 6 mm pfed horni nejvyssi polohou pistu. 

Proto vlozime do svickoveho otvoru (pozor, aby v nem nezustal 
tesnici krouzek) mirku, ktera je v nafadi. Ma b^ti liplne zasunuta 
a pist se j i ma prave dotykati. 

Vytocime-li pist ve smeru otaceni motoru az nahoru, ma mirka 
povylezti prave o 4 mm nebo o 6 mm u dvouvalce. (To je take 
vyznaceno zafezem v mirce.) 

vyrovrtdm j ^ . j - p̂ gj. ^^g^ hyt^zv^tslme pfedstih, j e-li pist niz, zmensime 

pfedstih. 
Kdybyste ztratili mirku, muzete velikost pfedstihu odeSisti na 

lizkem mefitku. 
Opetovnym zkousenim sefidime polohu pistu a odtrhu na 

stejny okamzik. 
Potom zajistime dotykovy sroubek a nezapomeneme uzavfiti 

vicko pferusovace! 
Protoze tloust'ka plechu mirky odpovida vzdalenosti plneho 

odtrhu, muze se j i zhruba kontrolovati pfedstih pfimo na pferu­
sovaci, vsune-H se plisek mezi pine rozevfene dotyky. 

Dvouvdlec U dvouvdlce sefidime nejprve prvy pferusovac, ten, ktery je 
po leve strane motoru, k nemuz nalezi hornl civka a svicka u chladice. 
Viz obr. na str. 90. 
^Tento pferusovac sefidime pfesne podle postupu, uvedeneho 

shora pro jednovdlec. 
Potom timtez postupem nafidime pfedstih ve valci druhem. 

Novji U nejnovljSich dvouvdlcu postupujeme prave tak, pfedstih fidime 
model vsak pfimo regulacni matkou a jen v jednom valci. Zatacenim se 

zvetsuje, vytacenim se zmensuje. Zkuseny fidic mvize nafiditi tedy 
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pfedstih pfimo na bezicim motoru. U modelii dvouvackovych je 
dokonce mozno nafiditi na jednom pferusovaci 6 mm, na dru­
hem 8 mm a vfhodnejepfepinati. Vyzadejte si specialni pouceni 
pfi dodavce vozu! CMa je jedina, se dvema vyvody. 

P O Z O R N A K A B E L Y ! 

Kdykoliv vysetfujeme poruchu, nejdfive zatahneme za pfislus-
ne kabely. Casem se uvolfiuji ve svorkach a nevypadnou-li, tedy 
aspon nedokonale spojuji. 

Jde hlavne o kabely v pfepinaci skfince na panelu, na pojist­
kovem mristku a na civkach. 

Kabely vysokeho napeti, jdouci z civek ke svickam, casem 
zpuchfi. 

Jiskra muze pfeskociti do nejblizsi kovove casti vozu. V noci 
vidime pod kapotou jiskfeni a slysime praskot. 

Vymeniti I 

Sprdvny pfedstih — spokojend jizda I 

Zapojeni zapalovani jednovdlcu Aero. 
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